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STUDIE PROVEDITELNOSTI A UCELNOSTI R 35 — SOUHRN

Rychlostni silnice R 35 je souéasti dopravniho systému dalni¢ni a silniéni sité Ceské
republiky, jejiz kompletni dobudovani se predpoklada v letech 2017 — 2020. V této
siti pIni R35 funkci takzvaného druhého severniho propojeni Cech a Moravy
rovnobézného s vedenim trasy dalnice D1, coZz umozni redistribuci dopravy a
prevzeti ¢asti dopravy z dalnice D1mezi Olomouci a Hradcem Kralové. Dale R35 ma
vyznam pro zaji$téni regionalnich vztah na severu Cech a Moravy a po realizaci
dalnice D1 Lipnik nad Be&vou — Ostrava — statni hranice CR/Polsko a D11 Praha —
Hradec Kralové — statni hranice CR/Polsko jako propojeni mezinarodniho vyznamu.

Celkova délka tohoto nejdelSiho silni€niho tahu v naSi republice bude po jeho
dobudovani zhruba 358,1 km. Z této délky je v kategorii rychlostni silnice R35 cca
267,3 km a cca v délce 90,8 km jsou silnice v kategorii prvni tfidy 1/35. V souCasné
dobé je v provozu pouze 81,6 km v kategorii rychlostni silnice tj. zhruba 30% jeji
delky.

Trasa R35 prochazi pres uzemi Ctyf kraju: Kraj Liberecky, Kraj Kralovéhradecky, Kraj
Pardubicky a Kraj Olomoucky.

Jediny usek, ktery nema trasu stabilizovanou uzemnimi plany je usek R35 mezi
Turnovem a Ulibicemi. Provéfeni tohoto Uzemi z hlediska technického navrhu,
dopravnich vazeb, ekologického hodnoceni, ekonomického vyhodnoceni a
demografickych udajl je naplni této studie.

Zadanim byly v uzemi stanoveny tfi koridory pro vedeni trasy R35.

Koridory jsou provéfeny z hlediska technického, z hlediska ekonomického, z hlediska
dopravniho, z hlediska ekologického a z hlediska demografickych udaju.

Pro jednotlivé tyto €asti jsou v ramci studie zpracovany samostatné slozky. V této
souhrnné zpravé jsou uvedeny zaveéry z jednotlivych navrhl a posouzeni.

Vymezeni Uzemi, koridoru

Uzemi, ve kterém je prov&fovana moznost vedeni trasy rychlostni silnice R35 je na
zapadé ohraniCeno v useku mezi Mnichovym HradiSttm a Turnovem stavajici
rychlostni silnici R10 a dale rychlostni silnici R35 v useku mezi Turnovem a
Libercem. Na vychod& zasahuje vymezené Uzemi az kobci Ulibice, kde se
navrhované trasy v jednotlivych koridorech napojuji na stabilizovanou trasu R35 mezi
Ulibicemi a Hradcem Kralové. Na severu je Uzemi ohraniéeno linii Jablonec n. N.,
Zelezny Brod, Lomnice nad Popelkou a z jihu linii Mnichovo Hradisté, Sobotka, Jigin.



Toto Uzemi je pomérné husté osidleno a podstatnou Cast uzemi zabira Chranéna
krajinna oblast Cesky Ra&j. V Uzemi jsou na zakladé zadani vymezeny tfi koridory pro
navrh R35. Koridory jsou vymezeny tak, aby v nich bylo mozné navrhnout varianty
trasy, které nezasahuji do CHKO, a které jsou vedeny mimo obytnou zastavbu
dotéenych sidelnich utvara.

Jsou navrzeny a provéreny tyto koridory:
Koridor 1 - severni

ZacCatek koridoru je ve stavajici mimouroviiové kfizovatce Ohrazenice rychlostnich
silnic R10 a R35 u Turnova. Koridor kon&i u obce Ulibice v misté napojeni na
stabilizovanou trasu R35 (usek Ulibice — Hradec Kralové) v MUK Ulibice. Mezi
obéma koncovymi body je koridor veden v soubéhu se stavajici silnici 1/35. Délka
koridoru je cca 35 km.

Koridor 2 jizni

ZacCatek koridoru je na stavajici rychlostni silnici R10 u Mnichova Hradisté. Koridor
kon&i za obci Ulibice ve sméru na Hradec Kralové v mist& napojeni na stabilizovanou
trasu. Mezi obéma koncovymi body je koridor veden v soubé&hu se silnici 11/268 mezi
Mnichovym Hradistém a Hornim Bousovem a dale pak kolem Sobotky a Ji€ina
v soubéhu se silnici I/16. Délka koridoru je cca 41 km.

Koridor 3 superseverni

ZacCatek koridoru je na stavajici R35 v mimouroviové kfizovatce Radelsky Mlyn a
koridor kon&i v mist& napojeni stabilizované trasy R35 (usek Ulibice — Hradec
Kralové) na 1/16 v MUK Ulibice. Od MUK Radelsky Mlyn k Rychnovu u Jablonce n. N.
je koridor veden v trase stavajici silnice 1/65. Od Rychnova u Jablonce n. N. sméfuje
koridor k udoli Jizery a je veden severné& od Malé Skaly a Zelezného Brodu. Za
Zeleznym Brodem kfizi udoli Jizery sméfuje k Semilim a dale pak ke Kostalovu. U
obce Kostalov se ztagi koridor na jih a je veden k obci Ulibice, kde se v MUK Ulibice
napojuje na stabilizovanou trasu R35 (Usek Ulibice — Hradec Kralové). Délka koridoru
je cca 44 km.

Vymezené Uzemi a navrzené koridory lezi na uzemi tfi kraja a to kraj Liberecky, kraj
StfedoCesky a kraj Kralovehradecky.

Koridor 1 severni prochazi Libereckym krajem v délce cca 18,5 km a
Kralovéhradeckym krajem v délce cca 16,5 km.

Koridor 2 jizni prochazi Stredoceskym krajem v délce cca 14,3 km a
Kralovéhradeckym krajem v délce cca 26,7 km.

Koridor 3 superseverni prochazi Libereckym krajem v délce cca 35,8 km a
Kralovehradeckym krajem v délce cca 5,6 km.
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CELKOVE VYHODNOCENiI TECHNICKEHO RESENi A EKONOMICKE

NAROCNOSTI
TABULKA POROVNANi ZAKLADNICH PARAMETRU R35V JEDNOTLIVYCH
KORIDORECH
Koridor 1 Koridor 2 Koridor 3
severni jizni superseverni
Celkova délka mezi 45,34 km 64,53 km 44,37 km
kloubovymi body
Ulibice — Radelsky
Milyn
Z toho délka nové 34,94 km 41,33 km 44,37 km
trasy R35
Trasa po stavajicich 10,4 km — R/35 23,2 km —R/35, R10 -
komunikacich
Celkova vyska 285,8 m 306,5 m 428,7 m
stoupani na nové
trase
Délka tunelu 4,39 km 0,85 km 8,91 km
Délka mosti na R35 3,24 km 2,89 km 6,80 km
Potet MUK 7 7 8
Pielozky dotéenych 3,71 km 6,04 km 1,92 km
silnic L. tFidy
Pielozky dotéenych 4,95 km 7,52 km 7,48 km
silnic I1. a IIL. tiid
Spotieba ¢asu pro 24,6 min 33,2 min 26,3 min
jizdu mezi
kloubovymi body —
osobni auto
Spotieba ¢asu pro 34,0 min 47,7 min 36,5 min

jizdu mezi
kloubovymi body —
nakladni auto




Z hlediska technickych parametri, smérového vedeni a navrhu nivelety jsou si

Vg vivs

hlavné s ohledem na konfiguraci terénu.

Délka nové trasy koridord 2 a 3 je delSi nez u koridoru 1. Koridor 2 ma novou trasu
delSi oproti koridoru 1 0 6,39 km. Koridor 3 ma novou trasu delSi oproti koridoru 1 o
9,43 km.

Trasa koridoru 3 vykazuje i nejvétsi celkovou vysku stoupani, ktera je cca 0 143 m
vétSi nez u koridoru 1 a o0 122 m vétSi nez u koridoru 2. Celkova vySka a délka
stoupani ovlivni i potfebnou jizdni dobu a spotfebu pohonnych hmot.

Z hlediska spotfeby Casu pro projeti trasy v jednotlivych koridorem pro usek R35
podstatné nardsta (u osobniho auta je vétsi o 8,6 min. tj. 0 35% a u nakladniho
vozidla je vétsi o 13,7 min. tj. o 40,3% oproti koridoru 1. Jedna se o enormni
narust spotreby ¢asu.

Z hlediska technickych parametrl jsou si koridory 1 a 2 rovnocenné. Z hlediska jizdni
doby je nejpfiznivéjsSi koridor 1 a nejméné vhodny koridor 2, u kterého narista
podstatné jizdni doba u osobnich i nakladnich vozidel coz se projevi i na spotiebé
PHM.

Vv s

POROVNANI CELKOVYCH NAKLADU STAVBY DLE KORIDORU

Propocet je proveden jednotné pro vSechny ftfi koridory stim, Ze pro stanoveni
nakladi jsou pouzity cenové normativy MD CR ¢ cenova urovni 2008.

Celkové naklady koridoru dle normativu:

Koridor 1 severni 19 675 805 600 K¢
Koridor 2 jizni 14 567 461 000 K¢&
Koridor 3 superseverni 36 874 148 900 K¢

Naklady na 1 km R35 dle koridoru:

Koridor 1 severni 563 115 tis. KE/km
Koridor 2 jizni 352 476 tis. KE/km
Koridor 3 superseverni 831 116 tis. KE/km



Z hlediska celkovych nakladl stavby je nejlevnéjsi varianta v koridoru 2 s nakladem
cca 14,567 miliardy K¢&. Varianta v koridoru 1 je drazsi cca o 5,109 miliardy K¢ tj. o
35% a varianta koridoru 3 cca o 22,307 miliardy K& tj. o 153%. Z toho
jednoznacéné plyne neumérna ekonomicka narocnost koridoru 3, ktera se
nevyrovna vyhodami jinych parametri. Rozdil nakladi koridoru 1 a 2 je
v prijatelnych mezich.

CELKOVE VYHODNOCENiIi DOPRAVNIHO MODELU

V ramci dopravniho modelu pro posuzované koridory (koridor 1 — severni, koridor 2 —
jizni a koridor 3 — superseverni) rychlostni silnice R35 byla provedena aktualizace
prognozy dopravniho zatizeni rychlostni silnice R35 mezi Libercem a JiCinem.

Soucasti dopravniho modelu je i porovnani ucinnosti jednotlivych variant v roce 2025
a 2040 a zhodnoceni dopadu tras v jednotlivych koridorech na stavajici silnicni sit.

Intenzity automobilové dopravy na silni¢ni a dalni¢ni siti jsou vypocteny pro sou€asny
stav roku 2008, pro tfi varianty roku 2025 a tfi varianty roku 2040. Jedna se o
varianty (koridory) jizni, severni a superseverni. Ostatni silnicni sit je v daném roce
invariabilni. Komunikacni sit v kazdém roce odpovida harmonogramu vystavby
dalnic, rychlostnich silnic a silnic.

Z posouzeni dopravni uéinnosti jednotlivych variant vyplyva:
Nejzatizenéjsi useky:

- NejzatizenéjSim usekem na koridoru 2 — jiznim je Ji€in (kfiZovatka se stav.
1/35) — Sobotka, kde intenzita v roce 2025 dosahne cca 21 960 voz./24 hod a
v roce 2040 25 940 voz./24 hod. NejvySsi intenzity na trase jsou zpusobeny
peazi se silnici 1/16.

- Nejzatizengj$im Usekem v koridoru 1 — severnim je Usek MUK Zernov —
Turnov, kde intenzita v roce 2025 dosahne cca 20 670 voz./24 hod a v roce
2040 24 120 voz./24 hod. NejvySsi intenzity na trase jsou zpusobeny
napojenim silnice 11/283 od Semil, kde intenzita v roce 2025 dosahne cca
6,5tis. voz./24 hod. a v roce 2040 cca 7 tis. voz./24 hod.

Vv,

Mlyn, kde intenzita v roce 2025 dosahne cca 23 890 voz./24 hod a v roce
2040 cca 26 270 voz./24 hod. NejvysSi intenzity na trase jsou zpusobeny
peazi se silnici 1/65.



Podil dalkovych vztah

Nejvy$Si podil dalkovych vztah( po rychlostni silnici se odehrava v koridiru 3 —
supersevernim a to z 350 voz./24 hod., coz je 36% z primérné intenzity na trase.

v v

coz je 19% z prGmérné intenzity na trase, kde 3 880 voz./24 hod. vyuzije trasu
rychlostni silnice a cca 1 300 voz./24 hod.pojede po stavajici silnici 1/35.

Porovnani koridoru 2 jizniho oproti koridoru 1 — severniho (intenzity k r. 2040)

Z pohledu dalkovych vazeb jizni koridor pfedstavuje oproti severnimu koridoru lepSi
vazby na trase Ji¢in — Mlada Boleslav, avSak zhorSeni vazeb v trase Ji€¢in —
Liberec, kde na stavajici silnice 1/35 v Giseku Jinolice — Turnov zistanou
celodenni intenzity v rozpéti 6,1 — 7,8 voz./24 hod. V useku Jinolice — Ji€in to je
az 8,5 tis. voz./24 hod. Z dopravniho hlediska je napojeni rychlostni silnice R35 a
souCasneé tahu E442 v useku Hradec Kralové — Liberec do prostoru Mnichova
Hradisté nelogické. Tah E442 vychodnim smérem pokraduje az do Ziliny (Liberec —
Turnov — Ji€in — Hradec Kralové — Svitavy — Mohelnice — Olomouc — Hranice —

vrvs

Zausténi do prostoru Mnichova Hradisté

- Prodluzuje hlavni trasu

- Na stavajici, a z pohledu prichodu obcemi nevyhovuijici, trase silnice 1/35
mezi JiCinem a Turnovem ponechava tranzitni dopravu.

- Vytvafi peaz silnic R10 a R35 mezi Mnichovym Hradistém a Turnovem, ktera
vytvari potencionalni riziko na trase, kdy pfi dopravni nehodé nebo omezeni
provozu jsou ohrozeny dva dulezité silni¢ni tahy souCasné.

- Zvyhodhuje tah Ji¢in — Mlada Boleslav, ktery je silné zatiZzeny, avSak zapojeni
do prostoru Mnichova Hradisté tuto situaci nefesi. Ponechava zatéz na 1/16
v useku Sobotka — Mlada Boleslav a na silnici [1/276 v useku KnéZmost —
Bakov n. J.

Z pohledu obsluhy uzemi koridor 2 — jizni neresi obsluhu tzemi okolo stavajici
silnice 1/35. Vyzaduje vystavbu prelozky silnice 11/283 v useku Semily — Turnov
(se kterou je v dopravnim modelu po¢itano). U jizniho koridoru zGstava oproti
severnimu koridoru vyssi intenzity na stavajici silniéni siti a to nejen na silnici
I35, ale i na 1/10 (ve vyhledu 11/610) v Gseku Turnov — Zelezny Brod, silnici 11/292
v Giseku Semily — Zelezny Brod, na silnici lll. tfidy mezi Rychnovem a Zeleznym
Brodem, na silnicich 11/293 a 11/286 v useku Semily — Lomnice n. P. a na silnici
lll. tfidy mezi Lomnici n.P. a Jinolicemi.



Porovnani koridoru 3 — superseverniho oproti koridoru 1 severnimu

Z pohledu obsluhy uzemi nefeSi superseverni koridor dostateCné obsluhu uzemi
okolo stavajici silnice 1/35. V supersevernim koridoru zlistavaji intenzity dopravy
oproti severnimu koridoru na stavajici 1/35 o cca 4 tis. voz/24 hod. vyssi.

U superseverniho koridoru dochazi ale k odlehCeni silnice 11/292 Vichova n. J. —
Semily az o 1 200 voz/24 hod a pfevedeni dopravnich vztah( z oblasti Jilemnice ze
silnice 11/293 a 1/16 na trasu 11/286 a R35.

Délka hlavni trasy R35 je pfiblizné shodna s délkou severniho koridoru. Superseverni
koridor vykazuje s vyjimkou kratkého peazniho useku Rychnov — Radelsky Mlyn
(26tis. voz/24 hod) nejmenSi dopravni zatéZze na své trase — intenzity dosahuji
maximalné necelych 18 tis. voz/24hod. a jsou tedy o 6 tis. voz/24hod. niz§i nez
intenzity v nejzatizenéjSim useku severniho koridoru. Zavedenim nové trasy do
nového Uzemi se sice zlepsi dopravni obsluha Semil a Zelezného Brodu, ale miji se
historicky dopravni uzel Turnov. Napojeni Zelezného Brodu je z hlediska silniéniho
propojeni feSeno stavajici silnici I/10 a napojeni Semil novou pFelozkou silnice 11/283,
ktera je nahradou za stavajici nevyhovuijici spojeni.

Z celkového porovnani koridort z hlediska dopravnich vztahi a dopravnich
zatézi plyne, ze koridor 1 — severni je prirozenou nahradou silnice 1/35, protoze
se vyrazné neodklani od puavodni trasy 1/35, tedy neprodluzuje vyrazné trasu a
lepsSi napojeni poskytuje kromé Turnova a Ji¢ina rovnéz pro Semily a okoli
(prelozka silnice 11/283).

CELKOVE HODNOCENI EKOLOGICKE CASTI

Bylo provedeno zhodnoceni potencialnich vliva tfi variantnich koridort pfipravované
rychlostni silnice R35 na Zivotni prostfedi na urovni podrobnosti koncepéni studie.
Koridory se mezi sebou vyrazné liSi u fady parametrl, pfitom ¢asto v protichGdném
smyslu, takze jejich komplexni zhodnoceni je slozité. Situaci dokumentuje prehled
vybranych ukazatelu.

Vybrané ukazatele

Pfekladana zprava pfinasi celou fadu dil€ich ukazatelu vlivu stavby rychlostni silnice
na zivotni prostfedi, a to jak ve formé map, tak Ciselnych indikatord. Pro celkové
hodnoceni byla vybrana sada nasledujicich ukazatell povazovanych za klicové.
Rozdéleny jsou do Ctyf skupin: (a) zakladni technické ukazatele promitajici se
vyrazné do vlivu na vice slozek zivotniho prostfedi, (b) ukazatele vlivu na jednotlivé
slozky prostfedi charakterizované délkou prichodu tras uzemim rtzné kvality, (c)
ukazatele celkového vlivu na uUzemi — vychazejici ze syntetickych modell (d)
ukazatele nepfimych vlivl na Zivotni prostfedi. U kazdého ukazatele a koridoru je
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uvedena jeho Ciselna hodnota a déale pofadi vyhodnosti mezi koridory (od nejlepsi
varianty k nejhorsi). Ukazatelim liSicim se o méné nez 10 % je pfifazovano stejné
poradi. (viz tab. 1)

Celkové hodnoceni

Celkové Ize konstatovat, ze na zakladé koncepcniho hodnoceni se vSechny koridory
jevi z hlediska vlivli na zivotni prostfedi jako realizovatelné, ale pouze za podminky,
Ze v dalSich stupnich projektové pfipravy budou navrZzena a schvalena odpovidajici
minimalizaCni, ochrannd a kompenzacéni opatfeni a ta budou vramci stavby
realizovana. VSechny koridory mohou byt zahrnuty do celkového zhodnoceni studie
proveditelnost. V mife konkrétnich dopadu se ale mezi sebou koridory vyrazné lisi.
Jednoznacné nejméné vhodny je koridor superseverni (K3-SS). Koridory K1-S a K2-J
je mozné povazovat za relativné vyrovnané, pficemz kazdy vykazuje urcita pozitiva a
negativa.

Koridor superseverni (K3-SS)

prochazi uzemim s velkou rezistenci, jak dokladaji vysledky syntetickych modeld.
Predevsim prachod pfirodnim parkem Maloskalsko a dalSim uzemim s vysokou
hodnotou krajinného razu, rozsahlé zabory lesa a dopady na pfirodné velmi cenné
udoli Jizery €ini jeho realizaci velmi obtiznou. Koridor vykazuje i nejhorsi parametry
z hlediska vlivu na obyvatelstvo i z hlediska nepfimych vlivi. Moznost prichodu
takto slozitym Uuzemim je vykoupena navrhem dlouhych tunelovych usekl( a fady
velkych mostl, coZz se odrazi na skoro dvojnasobnych nakladech proti ostatnim
koridorim. Realizace K3-SS by byla mozna jen za mimofadnych ochrannych
opatfeni a je na hranici pfijatelnosti.

Koridor severni (K1-S)

prochazi uzemim s CasteCné vySsi rezistenci, vysledky syntetickych modelu jej fadi
na druhé misto. Trasa nezasahuje do CHKO Cesky raj ani do zadného jiného zvlasté
chranéného uzemi. Citlivou otazkou je pfedevSim vliv na krajinny raz, a to zvlasté
z hlediska ovlivnéni krajinnych dominant vyuzivanych turistickym ruchem. Rovnéz
potencialni vlivy na obyvatelstvo jsou vySSi nez u K2-J, i kdyZz jsou vyrazné
eliminovany nové zarazenymi tunelovymi useky. VySSi jsou i nepfimé vlivy na zivotni
prostiedi. K pfednostem K1-S patfi, Ze vede v pfirozeném koridoru stavajici silnice
I/35, proto trasa nové stavéného Useku je nejkrats$i a nejpfiznivéjSi je i zabor pudy a
objem potfebnych zemnich praci. Trasa v daném koridoru je realizovatelna pfi pfijeti
zvySenych ochrannych opatfeni.

Koridor jizni (K2-J)

prochazi uzemim, které je pro vedeni trasy nejméné problematické, jak dokladaji
vysledky obou syntetickych modeld. Z vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi je
vyznamny zabor vysoce kvalitnich zemédélskych pad. Navrzena trasa, ktera je
reprezentantem koridoru, zasahuje do okrajové &asti CHKO Cesky raj. Zasah je
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minimalizovan tunelovym uUsekem a trasa zde byla umisténa zamérné, protoze
jakékoliv vedeni mimo CHKO ma vyrazné horSi vliv na zivotni prostfedi. Formalni
zasah do CHKO nesmi byt chapan jako diskriminacni faktor pro jizni koridor. K2-J
vykazuje rovnéz nejmensi vlivy na obyvatelstvo a ma i nejmensi nepfimé vlivy na
Zivotni prostredi. Tato pozitiva jsou snizovana nejvétSi délkou trasy, a to jak nového
useku, tak mezi kloubovymi body celkem. Trasa v daném koridoru je realizovatelna
pfi pfijeti standardnich ochrannych opatfeni béznych u rychlostnich komunikaci.
Z hodnocenych koridorl se K2-J jevi zhlediska vlivii na Zivotni prostfedi jako
nejméné konfliktni.

NejhorSim rfeSenim je prodluzovani soué¢asného stavu. Hygienické a zdravotni
podminky obyvatel na souCasné trase jsou naprosto nepfijatelné a budou se vlivem
neustale rostouci intenzity dopravy stale zhorSovat. | pfi optimistickém terminu
vystavby potrva jesté minimalné 10 let, nez se situace zlepSi. Neni tfeba diskutovat o
tom, Ze rychlostni silnice, ktera vyvede dopravu z obci, méla byt v tomto useku jiz
davno postavena. Proto jakékoliv prodluzovani vystavby nové trasy R35 je tfeba
odmitnout.

Ve smyslu platné legislativy musi byt zvoleno feSeni, podrobeno procesu hodnoceni
vlivii na Zivotni prostfedi podle zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni, a to jak ve
formé tzv. strategického hodnoceni (SEA) na zasady uzemniho rozvoje dotenych
kraju, tak tzv. projektového hodnoceni (EIA) pro analyzu detailniho technického
feSeni. Predkladana studie muze byt vtéchto hodnocenich vyuzita jako jeden
z podkladu.

Tab. 1: Vybrané ukazatele charakterizujici vlivy na Zivotni prostredi

KLICOVE UKAZATELE Ciselné udaje poradi
vhodnosti
jedn. | K1- | K2-J | K3S | K1- | K2-J | K3S
S S S S
A. ZAKLADNI UKAZATELE TECHNICKEHO RESENI
délka trasy — novy usek km 350413414 1 25 | 25
délka trasy —mezi kloubovymi body | km 454 | 64,5| 442 1,5 3 1,5
délka tuneld km 439 0,85|891| 2 1 3
zabor pudy — novy usek ha 130 | 148 | 164 | 1 2 3

zemni prace (vykop+nasyp) celkem | mil.m® | 6,07 | 6,45| 929 | 15 | 1,5 3

B. JEDNOTLIVE SLOZKY ZP - PRUCHODY UZEMiM

bezprostfedni kontakt s osidlenim km 141025 28| 2 1 3
blizky kontakt s osidlenim km 92125150 1 2 3
ochranné pasmo vodniho zdroje km 11,7 0| 45| 3 1 2
(1+2. st)

puda mimofadného a vysokého. km 16,71 335| 71| 2 3 1
potencialu

lesni pada (PUPFL) km 1,5 1,0]13,1| 2 1 3




chranéné loziskové uzemi km of 0,7, 10| 1 2 3

geopark Cesky raj km 30,8 28279 2,5 1 2,5

zvlasté chranéna uzemi (CHKO) km 00,76 0 15 3 1,5

nadregionalni a regionalni biocentra | km 0 0068 15 | 15 3

nadregionalni a regionalni km 139 39| 186 | 2 1 3

biokoridory

vyznamné krajinné prvky km 25| 18146 | 2 1 3

velmi vysoka hodnota krajinného km 4.1 431 14,7 1,5 1,5 3

razu

vyznamny vizualni vliv na krajinné km 3,1 0] 23| 3 1 2

dominanty

prirodni park km 0 O] 49| 15 | 15 3

ochranné pasmo pamatkoveho km 1,9 37| 21| 1,5 3 1,5

uzemi

C. SYNTEZA VLIVU NA UZEMi

model max. rezistence: uzemi K1 + | km 22,7 | 19,1 | 28,2 2 1 3

K2 5 8 2

model priimérné rezist.: priim. - 0,84 | 052 |0,81| 25 1 2,5

rezistence trasy

D. NEPRIME VLIVY

investi¢ni naklady mid. 20,2 154 | 36,5| 2 1 3
K¢

spotfeba elektrické energie na GWh/ 35| 07| 74| 2 1 3

provoz tunel( r

CELKOVE HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

Pfedmétem ekonomické efektivity bylo posouzeni tfi koridorl vedeni rychlostni
silnice R35 v useku Turnov — Ulibice.

Vypocet byl proveden pomoci modelu HDM- 4 s pfedepsanymi daty.

Z vypoctu vyplyva, Ze koridor 1 — severni a koridor 2 — superseverni maji srovnatelné
vysledky. Koridor 2 — jizni ma vysledky podstatné horsi.

Spatny vysledek jizniho koridoru je dan mens$i vyuzZitelnosti trasy pro tranzitni
dopravu, kdy trasa Ulibice — Turnov — Liberec je o cca 40% del$i. ZvySené naklady
na pohonné hmoty budou nutit uZivatele spiSe jezdit po stavajici silnici 1/35. Proto
jizni koridor slouzi spiSe jako prelozka silnice 1/16.

V pfipadé severniho a superseverniho koridoru uspory uzivatele prevazi nad
naklady, které je nutné vynalozit pro cestu po stavajici silnici 1/35, nejsou ovSem tak
velké, aby bylo dosaZeno efektivity stavby. Délka hlavni nové trasy je o0 2 — 3%
mensSi, nez stavajici cesta po 1/35, doba se zkrati o cca 30%. Naklady na pohonné
hmoty vzrostou, zejména diky vySSi spotiebé pfi zvySené cestovni rychlosti.
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Severni koridor je cca 0 1 km delSi, ma v8ak oproti supersevernimu koridoru vyrazné
niz8i stavebni naklady. Z obou koridor(l je mozné upfednostnit severni, ktery lépe
kopiruje prubéh silnice 1/35. Superseverni varianta vychazi pomérné priznivé
zejména proto, Ze na sebe stahne dopravu z mist, kde dnes neni rozvinuta kvalitni
silnicni sit a uspory uzivatele jsou proto vysoké. Proti supersevernimu koridoru
hovofi hlavné vysoké stavebni naklady, vysoké naklady na udrzbu tunelovych Useku
a slozité technické feSeni, které jesté mlze celou stavbu prodrazit proti nakladim
pfedpokladanym ve vypoctu.

Zaporny vysledek severniho a superseverniho koridoru vzhledem k nulové varianté
(stavajici stav) dan relativné nizkymi intenzitami dopravy a patrné by bylo ucelné
uvazovat o etapizaci vystavby a zrealizovat asponi ¢ast komunikace v polovicnim
profilu a odsunout tak ¢ast investic na pozdéjsi dobu.

Vystupem z posouzeni modelem HDM-4 jsou tfi zakladni ukazatele:

e vnitfni mira vynosu (IRR)
e (ista souCasna hodnota (NPV)
e rentabilita nakladi (BCR)
Diskontni sazba prfedpokladana v posouzeni je 6%.

Tab. 1. Ukazatele ekonomické efektivnosti

SOUHRNNE UKAZATELE EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
Soucasna Soucasna Zv|ast Cista . I o
. . . N . Mira vnitfniho | Rentabilita
Varianta hodnota hodnota Uspor| generovany soucasna vynosu (IRR) |nakladi (BCR)
nakladd (C) | uzivatele (B) pfinos (E) |hodnota (NPV) Y
[mil. KE] [mil. KE] [mil. KE] [mil. KE&] [%] []
sever 15023,856 -246,218 0,000 -18749,237 -2,6 -0,248
jih 12823,191 -231,112 0,000 -21285,262 -18,1 -0,660
supersever 24758,995 1193,641 0,000 -23565,354 3,0 0,048
Doporuceni

Koridor 2 - jizni neni z ekonomického hlediska konkurenceschopny, fidi€um se
vyplaci misto néj pro tranzit Hradec Kralové — Liberec pouzit stavajici trasu.
Jizni koridor vyZaduje z dopravniho hlediska realizovat na stavajici silnici 1/35
obchvaty obci coz jesté zvysi atraktivitu stavajici 1/35 pro tranzit. Proto se
Z hlediska ekonomického doporucuje tento koridor dale nesledovat.
Superseverni koridor je pfinosem zejména pro obyvatele oblasti, ve které je
veden, protoze nahrazuje z €asti silnice Il. a lll. tfid. Pfinos ma pro dopravni
vztahy Semily — Jablonec nad Nisou (Liberec) a Semily — Ji€in. Jeho
nevyhodou je velka finan€ni a technicka naroCnost a dlouhé a na udrzbu
narocné tunelové useky. Nahradou za silnici 1/35 bude jen ¢asteCné, zejména
pro cesty do okoli Turnova bude vyuZivana okrajové.

Vv s

a zejména zrychluje cestu. Jako jediny z posuzovanych koridort plnohodnotné
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obsluhuje uzemi, kudy je dnes vedena silnice 1/35. V ekonomickém posouzeni
dosahla o néco lepSich vysledkl nez superseverni koridor pfi podstatné
nizSich stavebnich nakladech.
S ohledem na vysledky posouzeni se z ekonomického hlediska doporucduje
severni koridor.

ZAVER

V tomto souhrnu jsou uvedeny zavéry a hodnoceni vSech tfi vymezenych koridord a
to zhlediska technického, stavebnich nakladd, dopravniho, ekologického a
ekonomické efektivnosti. Zavérecné hodnoceni koridort ze vSech hledisek a vybér
vysledného koridoru pfislusi uzemné-planovaci dokumentaci, pro kterou musi tato
studie slouzit jako rozhodujici vstupni podklad.

Studie musi byt zaroven projednana na urovni vSech tfi dot€enych kraji (Liberecky,
Kralovehradecky a StfedoCesky) a vSech tfi dotéenych ministerstvech (Ministerstvo
pro mistni rozvoj, Ministerstvo dopravy a Ministerstvo zivotniho prostfedi).

Ing. Milan Kolousek
Ing. Petr Hofhansl
RNDr Petr Andél
Ing. Karel Dusbaba
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